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Projekt modernizacji sygnalizacji $wietnej na skrzyzowaniu ulic
Dabrowskiego — Janickiego w Poznaniu

PODSTAWA OPRACOWANIA.

Plan sytuacyjny uktadu drogowego. Mapa zasadnicza.

,Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg6towych warunkéw
technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow
ich umieszczania na drogach” ktory stanowi zatacznik do Dziennika Ustaw nr 220 poz.2181 z dnia 23 grudnia
2003. Tekst rozporzadzenia przywotuje 4 zataczniki zawierajace wytyczne do projektowania oznakowania
pionowego, poziomego, sygnalizacji $wietlnej oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego..
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2010 zmieniajace rozporzadzenie w sprawie
szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego w warunkdw ich umieszczenia na drogach. Dziennik Ustaw na 65. Poz.411.
Obwieszczenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 grudnia 2015 w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu
rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. Dziennik Ustaw z dnia 29 stycznia 2016. Poz.124.
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r., w sprawie szczegdtowych warunkow
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem (tekst jednolity Dz.U. z
2017r. poz. 784).

Pomiary natezenia ruchu wykonane w godzinach szczytu porannego i popotudniowego.

Zatacznik nr 15 Dyrektora Zarzadu Drég Miejskich w Poznaniu z dnia 23 lipca 2015
w sprawie wytycznych, jakim powinny odpowiada¢ projekty organizacji ruchu przygotowywane oraz
opiniowane przez Dyrektora Zarzadu Drog Miejskich w Poznaniu.

GDDKIA: Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacjg $wieting. Wydawnictwo PiT,
Warszawa 2004.

System ITS Poznan. ,Projekt sterowania sygnalizacjg $wieting — skrzyzowanie nr 119 ul.Dabrowskiego —

ul.Janickiego w Poznaniu.”. Siemens, Poznan, czerwiec 2014.
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Dabrowskiego — Janickiego w Poznaniu

2 PRZEDMIOT OPRACOWANIA.

Przedmiotem opracowania jest projekt modernizacji statej organizacji ruchu i sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu
ulic Dabrowskiego i Janickiego w Poznaniu. Lokalizacja skrzyzowania zostata pokazana na rysunku 1 zatgczonym

w czesci graficznej opracowania.

21 CHARAKTERYSTYKA OBIEKTU.

Inwestycja zlokalizowana jest w miejscowos$ci Poznan, na obszarze skrzyzowania ulic Dabrowskiego i Janickiego.
Skrzyzowanie ulic ma strukture tréjwlotowa. Jezdnie w obszarze istniejacego skrzyzowania posiadajg nawierzchnie
bitumiczna, Pierwszenstwo przejazdu wyznaczone jest na ulicy Dabrowskiego. Wloty ulicy Dabrowskiego posiadajg
po jednym pasie ruchu dla pojazdéw oraz wydzielone torowisko tramwajowe w osi jezdni. Na zachodnim wlocie
ulicy wydzielone jest w torowisku miejsce, pas dla pojazdéw skrecajgcych w lewo w ulice Janickiego. Ulica
Janickiego jest wlotem podporzadkowanym posiadajgcym dwa pasy ruchu. Na dwoch wlotach
(z wyjatkiem zachodniego ulicy Dabrowskiego) znajdujg sie przejécia dla pieszych. Chodniki dla pieszych
wystepujg na catym obszarze skrzyzowania. W bezposrednim obszarze skrzyzowania nie ma przystankdw
komunikacji publicznej. Ruchem pojazdéw oraz pieszych i rowerzystow steruje sygnalizacja $wietina wyposazona

w elementy detekciji, obejmujaca wszystkich uzytkownikow.

2.2 KATEGORIE | KLASY DROG.

Tabela 1. Kategorie i klasy drog.

L.p. Nazwa wlotu Wiot Kategoria Klasa
1 Janickiego Pétnocny Gminna z

2 Dabrowskiego Wschodni Powiatowa G

3 - Potudniowy

4 Dabrowskiego Zachodni Powiatowa G

2.3 POMIARY NATEZENIA RUCHU POJAZDOW
Ponizej zatgczono pomiary ruchu wykonane dla szczytow komunikacyjnych w godzinach szczytu porannego oraz

szczytu popotudniowego. Tabele z wynikami struktury kierunkowej ruchu zostaty przedstawione ponizej. Warto$ci

natezen ruchu w diagramach podano w pojazdach rzeczywistych.
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Wartosci natezen ruchu pojazdéw w postaci diagraméw ruchu
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3 OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH.

Skrzyzowanie znajduje sie na terenie zabudowanym, w $cistym centrum miasta. Zmiany w geometrii ulicy
Janickiego oraz wlot ulicy Dabrowskiego w kierunku skrzyzowania z ulicg Zeromskiego wymuszajg zmiany w
istniejacej konfiguracji sygnalizacji $wietlnej na przedmiotowym skrzyzowaniu. Projekt sygnalizacji $wietinej zostat
przygotowany na podstawie opracowanej i zatwierdzonej w 2017 roku dokumentacji [9] oraz zgodnie ze wytycznymi
Zarzadu Drog Miejskich w Poznaniu. Istniejace przejscie dla pieszych przez ulice Dabrowskiego zostato zawezone
do 4 metréw szerokosci. Na zachodnim wlocie przesunieta zostata linia zatrzymania dla pojazdéw oraz ograniczone
miejsce do parkowania znajdujace sie w obszarze tarczy skrzyzowania. Przeniesiono réwniez konstrukcje
wysiegnikowg z sygnalizatorami. Na tym wlocie zaprojektowana zostata dodatkowa grupa sygnatowa dla pojazdéw
w relacji w lewo wraz z dodatkowym sygnalizatorem kierunkowym. Przed przejsciem zaprojektowano dla pojazdow
sygnalizator ostrzegawczy z sylwetkq pieszego. Na wlocie ulicy Janickiego uporzadkowana zostata lokalizacja
sygnalizatorow. Dodana zostata nowa konstrukcja wysiegnikowa z sygnalizatorem oraz kamerg detekcyjna. Ze
wzgledu na zmiane organizacji ruch na skrzyzowaniu wymagane jest skorygowanie rozmieszczenia urzadzen
sygnalizacji oraz wymiana urzadzen detekcji. Nowa detekcja dla pojazdéw w postaci petli indukcyjnych zostata
zaprojektowana na kazdym wlocie. Utrzymana zostata numeracja grup sygnatowych oraz detekcja systemowa
dziatajgca w ramach systemu ITS.

Wobec powyzszych zmian nalezy zaktualizowa¢ oznakowanie poziome i pionowe.

Powyzsze zmiany organizacyjne i geometryczne wymagajg do poprawnej pracy sygnalizacji przeliczenia tablicy
czasOw miedzyzielonych oraz zaktualizowania programow sygnalizacji. Rozmieszczenie urzadzen sygnalizacii

oraz zaktualizowane rozmieszczenie oznakowania pionowego i poziomego pokazano rysunku 2.

31  WYKAZ DETEKTOROW.

Uklad detekcji zostat zaktualizowany uwzgledniajac istniejace detektory zgodnie z wczesniejszym projektem [9].
Dla pojazdéw zastosowano detekcje w postaci petli indukcyjnych oraz kamer detekcyjnych. Pojazdy komunikacii
publicznej sg wykrywane za pomocg systemu VDV. Detekcja dla pieszych realizowana jest za pomocg przyciskow z
potwierdzeniem przyjecia zgtoszenia. Ponizsza tabela przedstawia wykaz zainstalowanych oraz projektowanych

elementow detekcji na skrzyzowaniu.
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Tabela 2. Wykaz detektorow

Wymiary Funkcje
L.p. Nazwa [m] OdIE-,;T?;osc s Gr::fo?/va Typ detektora Detekci Liczen
(dfx szer) Y9 Meldowanie | Wydhuzenie [s] clekaa | Liczene
kolejki pojazdéw
GRUPY KOLOWE
detektor
1 D0211 1 20x2.0 3,0 02 indukcyjny X 3 X X
(ukosny)
2 | D02129 | 200x10 20,0 A X 1 X .
indukcyjny
3 | po213" | 1.0x20 60,0 G X 3 X .
indukcyjny
4 D0214 | 20x20 40,0 dtektor X 3 X -
indukcyjny
detektor
5 D0811 " 2.0x2.0 3,0 08 indukcyjny X 3 X X
(ukosny)
6 | D0B120 | 200x10 | 200 e X 1 X :
indukcyjny
7 | Do813" | 1.0x20 60,0 A X 3 X .
indukcyjny
8 DO814 | 20x20 36,0 _detektor X 3 X X
indukcyjny
9 D0911 1 20.0x1.0 1,0 09 kamera K09 X 1 X -
detektor
10 D111 1 20x2.0 1,0 11 indukcyjny X 3 X X
(ukosny)
1 | pi12 | 20x20 30,0 dtektor X 3 X -
indukcyjny
12 | D113 | 200x1.0 8,0 e X 1 X :
indukcyjny
13| D114 | 1.0x20 60,0 e X 3 X :
indukcyjny
GRUPY TRAMWAJOWE
1 D421 | 2.0x10 8,0 42 A X 1 X .
indukcyjny
2 D4212 | 20x10 50,0 dtekior X 1 X .
indukcyjny
3 | pa213n | 20x10 100,0 A X 1 X .
indukcyjny
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Wyrmiary Funkcje
L.p. Nazwa [m] Odl[e;g];;osc s G;gﬁ;/a Typ detektora Detekai Liczeni
(dh x szer) ¥ Meldowanie | Wydiuzenie [s] erexaa iczenie
kolejki pojazdéw
4 11924 - punkt VDV X - - X
5 11925 - punkt VDV X - - X
6 11926 - punkt VDV X - - X
7 | Dast1n | 20x10 80 agrog | | detektor X 1 X :
indukcyjny
8 | Das12n | 20x10 | 1000 48 _detektor X 1 X :
indukcyjny
9 11944 - punkt VDV X - - X
10 11945 - punkt VDV X - - X
11 11946) - punkt VDV X - - X
GRUPY PIESZE
1 P311 - 31 przycisk X - - -
2 P312 - przycisk X - - -
3 P371 - 37 przycisk X - - -
4 p372 - przycisk X - - -

1)

Detektor nowy lub modernizowany.

Przy sygnale zielonym zajetos¢ detektora przediuza sygnat zielony wedtug podanych interwatéw. Wartosci

parametrow podanych w tabeli podlegajg kalibracji. Odlegtos¢ petli liczy sie od czota detektora. Dtugo$¢ petli jest

to wymiar zgodny z kierunkiem jazdy. Szeroko$¢ detektora jest to wymiar prostopadty do kierunku jazdy. Powyzsze

parametry podlegajg indywidualnej kalibracji. Lokalizacja detektoréw oraz przyciskéw dla pieszych zostata

przedstawiona na rysunku 2.
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3.2 WYKAZ SYGNALIZATOROW.

Ponizsza tabela zawiera zestawienie istniejacych oraz projektowanych sygnalizatorow oraz konstrukcji nosnych. Nowe

lub modernizowane elementy zostaty wyréznione szarym kolorem.

Tabela 3. Wykaz sygnalizatorow

Ekran Srednica Rodz] Grupa
Oznaczenie Wyglad Typ Lokalizacja zrodta
kontrastowy [mm] P sygnatowa
Swiatta
GRUPY KOLOWE
021 D $41, 3k : 300 Stup LED 02
0golny
022 D 8'1.’ 3K Tak 300 Wysiegnik LED 02
0golny
081 D $-1, 3k . 300 Stup ) LED 08
0goiny
082 [] S-1, 3k Tak 300 Wysiegnik ) |  LED 08
ogolny
0912 s Tak 300 Wysiegnik 1 LED 09
w lewo
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0 . Ekran Srednica - Rodzaj Grupa
Znaczenie Wyglad Typ Lokalizacja zrodia
kontrastowy [mm] . sygnatowa
Swiatta
@ S2, 3k + 1k
114711 . ogainy ze strzalka : 300 Maszt LED iy
jazdy warunkowej 71
B8
1122 D 8'1,’ o Tak 300 Wysiegnik 1 LED 11
0goiny
S-0, 1k
2 migajaca i
911 sylwetka 200 Maszt LED 91
pieszego
GRUPY TRAMWAJOWE
421 % STK, 2k - 200 Stup LED 42
422 % STK, 2k Tak 200 Wysiegnik 1 LED 42
481 % STK, 2k - 200 Stup LED 48
482 % STK, 2k Tak 200 Wysiegnik LED 48
GRUPY PIESZE
311 % S-5, 2k - 200 Maszt LED 31
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Ekran Srednica Rodzaj Grupa
Oznaczenie Wyglad Typ Lokalizacja zrodta
kontrastowy [mm] - sygnatowa
Swiatta
312 % S-5, 2k 200 Maszt ! LED AN
371 @@ S-5, 2k 200 Maszt LED 37
372 @@ S-5, 2k 200 Maszt LED 37

1) Nowa konstrukcja

2) Nowy sygnalizator

Podigczenie urzadzen (sygnalizatoréw, sygnatdéw akustycznych) nalezy wykona¢ zgodnie z instrukcjg dostarczong
przez ich producenta. Dla sygnalizatorow znajdujacych sie na wysiegnikach minimalna skrajnia pionowa wynosi 5,5 m
[5]. Dla sygnalizatorow na masztach kotowych, pieszych minimalna skrajnia pionowa wynosi 2,2 m.

Dla nowych sygnalizatoréw nalezy zastosowac komory sygnalizacyjne ze zrodtami $wiatta typu LED o napieciu 42V,
ktore powinny by¢ wyposazone w funkcje przyciemniania, umozliwiajace w godzinach nocnych nadawanie sygnatéw o
obnizonej 0 20 % luminancji. Obnizenie napiecia zasilania lamp sygnalizacyjnych z 42 V na 31 V powinno powodowaé
ich przejScie w tryb pracy nocnej. Przejscie do trybu "przyciemnionego" nastepowaé powinno automatycznie, bez
zauwazalnych zmian w dziataniu programu sygnalizacyjnego. PrzejScie nastepuje na podstawie dziatania
zintegrowanego zegara astronomicznego, ktdry przekazuije informacje do sterownika o potrzebie obnizenia napiecia
przez sygnalizator.

Piesze grupy sygnatowe musza by¢ wyposazone w sygnalizatory akustyczne zapewniajace nadawanie sygnatu
dzwiekowego dla pieszych podczas trwania sygnatu zielonego. Sygnat dzwiekowy powinien byé nadawany zgodnie z

zapisami w [5]. Sygnalizatory akustyczne beda pracowaty w godzinach 07:00 — 20:00.
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3.3  NADZOR SYGNALOW

Sterownik  sygnalizacji ~ $Swietinej  musi  zapewnia¢  peing  realizacje  zadan  przewidywanych
w programie sygnalizacji przy zachowaniu warunkdw bezpieczenstwa ruchu drogowego. Sterownik sygnalizacii
nadzoruje wszystkie sygnaty. Nalezy zapewni¢ kontrole mocy i nadmiaru napiecia. W przypadku awarii sterownika
nastepuje zapis pracy oraz zostaje wystana informacja o awarii do Centrum Sterowania Ruchem. Realizacja nadzoru
sygnatu czerwonego przez sterownik przedstawiona zostata w tabeli 4, w ktérej podano warunek logiczny, przy ktdrym
sterownik przechodzi w stan ,zotty migajacy”. Przez awarig komory wySwietlajacej sygnat czerwony, w ktorej zrodtem
Swiatta sg diody elektroluminescencyjne, nalezy rozumie¢ przepalenie minimum 25% diod. Wynikiem tego jest

przetgczenie sygnalizaciji w tryb "Zotty pulsujacy”.

Tabela 4. Nadzor grup sygnatowych

L.p. sygc);r:;i%a\l/va Warunki logiczne L.p. sygc);r:;i%a\l/va Warunki logiczne
1 02 do przepalenia ostatniej komory 6 91 do przepalenia pierwszej komory
2 08 do przepalenia ostatniej komory 7 31 do przepalenia pierwszej komory
3 09 do przepalenia ostatniej komory 8 37 do przepalenia pierwszej komory
4 1 do przepalenia ostatniej komory 9 42 do przepalenia ostatniej komory
5 7 - 10 48 do przepalenia ostatniej komory

Dla grup kotowych o ilosci sygnalizatoréw wigkszych niz 2 dopuszcza sie awarie wytacznie jednego sygnalizatora.
Awaria sygnalizatora strzatki jazdy warunkowej (711) oraz sygnalizatora ostrzegawczego (911) nie powoduje
przejscia do trybu ,z0tty migajacy” ale odnotowana jest zapisem tego zdarzenia w dzienniku sterownika oraz

informacjg przestang do Centrum Sterowania Ruchem.

3.4  SYGNALIZATORY AKUSTYCZNE

Sygnalizatory akustyczne nalezy montowa¢ na wysoko$ci co najmniej 2,20 m. Sygnalizatory winny spetnia¢
ponizsze wymagania:
= wymagane spetnienie warunkéw technicznych zawartych w zataczniku nr 3 do rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z 03.07.2003 r. (Dz.U. 220 poz. 2181, z 23 grudnia 2003 r.) oraz w rozporzadzeniu Ministra
infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca 2015 r. (Dz.U. 2 2015 r. poz.1314 z 7 wrze$nia), w tym :
o mozliwo$¢ nastawy czestotliwosci sygnatu (wysokosci dzwieku),
o mozliwo$¢ nastawy czasu trwania dzwigku i okresu jego repetycii,
o mozliwo$¢ nastawy gtodnosci; zalecana automatyczna regulacja gtosno$ci w zaleznosci od gto$noéci
otoczenia,
»  mozliwo$¢ nastawy parametrow sygnatu akustycznego odpowiadajace zielonemu sygnatowi $wietinemu dla
przejscia dla pieszych: 20-milisekundowe paczki fali prostokatnej o czestotliwosci 880 Hz i okresie

powtarzalnosci 200 ms (réwnowazny sygnatowi zielonemu migajacemu o okresie powtarzalno$ci 100ms);

Strona |11



Projekt modernizacji sygnalizacji swietnej na skrzyzowaniu ulic
Dabrowskiego — Janickiego w Poznaniu
= mozliwo$¢ blokowania sygnatu,
= jezeli modut sygnalizatora akustycznego i przycisku podtaczony jest do wyjsScia zasilajacego sygnalizator
Swietlny, to pobdr pradu przez modut nie moze wptywac na kontrole pradowa sygnalizatora Swietinego; w
przeciwnym przypadku modut nalezy podtaczy¢ do osobnego wyjscia sterownika, przy czym wyjscie to musi
by¢ oprogramowane pod wzgledem momentu dziatania (czasu i kolizyjnosci), jak odpowiadajaca mu grupa
sygnalizacyjna,
= nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ wzbudzenia emisji sygnatu poprzez trzykrotne uzycie przycisku,
= jezeli do sterowania sygnatem akustycznym zasadniczym wykorzystywane jest napiecie zasilania
sygnalizatorow Swietlnych, to sygnalizator akustyczny musi prawidtowo dziataé zaréwno przy napieciu
standardowym (230 V) jak i przy napieciu obnizonym w celu przyciemnienia sygnalizatoréw $wietinych,
= dlugos¢ przewodu faczacego sygnalizator akustyczny z przyciskiem : minimum 4 m,

= Kkolor obudowy : czarny.

3.5 PROGRAMY SYGNALIZACJI.

Opracowano  nastepujgce  programy  sygnalizacji dla  podstawowych  stanéw  ruchowych

na skrzyzowaniu:

- program acykliczny, akomodacyjny, fazowy, uzalezniony od ruchu pojazdéw i pieszych na skrzyzowaniu oraz
indywidualnych zgtoszen, pobudzen na detektorach, faz ruchu z priorytetem dla pojazdéw komunikacii
publicznej.

- program awaryjny, statoczasowy, zataczany w przypadku awarii sterowania akomodacyjnego (np. przy awarii
modutu detektoréw).

- program acykliczny typu all-red (rezerwowy), akomodacyjny, grupowy, pracujgcy wedtug harmonogramu,
w ktérym zatgczenie grup sygnatowych uzaleznione jest od pobudzen przypisanych detektoréw dla pojazdéw i
pieszych na skrzyzowaniu, z zachowaniem priorytetu dla pojazdéw komunikacji publicznej. Dtugosci sygnatéw
zielonych dla poszczegdlnych grup sygnatowych zgodnie z tabelg 5. Program bedzie zataczany z centrum

sterowania ruchem.

3.5.1 OBLICZENIA CZASOW MIEDZYZIELONYCH.

Czasy miedzyzielone zostaly wyliczone zgodnie z wytycznymi zamieszczonymi w [2][5] przy zatozeniu
koniecznosci zapewnienia ewakuacji pojazdéw z punktow kolizji grupy sygnatowej konczacej i grupy
rozpoczynajacej na bazie nastepujacych zaleznosci:

a) predkos¢ ewakuacii

dla pojazdéw w relaciji "na wprost", 50 km/h (13,89 m/s),

dla pojazdéw w relacjach skretnych, 30 km/h (8,33 m/s),

dla tramwajow 10,0 m/s,

dla pieszych 1,4 m/s,
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predko$¢ dojazdu dla wszystkich potokow grup kotowych wynosi 50 km/h (13,89 m/s)
predko$¢ pieszych do obliczen minimalnego czasu przejscia 1,0 m/s,

dtugos¢ Swiatta zétego dla pojazdéw 3 s,

dtugos¢ Swiatta zielonego pulsujacego dla pieszych 4 s,

minimalna dtugos¢ Swiatta czerwonego 2 s,

dtugos¢ pojazdow réwna 10 m, tramwajéw 27 m, pieszych 0 m.

Warto$ci predkosci ewakuaciji oraz dojazdu zostaty dostosowane do geometrii skrzyzowania oraz uwzgledniajg

realne predko$ci z jakq poruszajq sie pojazdy, tak by zapewni¢ bezpieczehstwo w ruchu pojazdéw i pieszych. Dla

niektorych kolizji pomiedzy grupami sygnatowymi czasy miedzyzielone zostaty zwigkszone w celu uniknigcia

sytuacji w ktérej poczatek sygnatu zielonego jednej grupy sygnatowej wystepuje w trakcie trwania sygnatu zéttego

koriczacego realizacje drugiej grupy sygnatowej. Tabela zawierajaca obliczenia wykonane na podstawie

powyzszych zatozen zostata przedstawiona w czesci graficznej opracowania.

3.5.2

STEROWANIE RUCHEM POJAZDOW | PIESZYCH.

Sterowanie ruchem pojazdéw bedzie realizowane w wedtug nastepujacych zatozen.

Sterownik sygnalizacji $wietinej bedzie pracowat w trybie petnej akomodacji z zastosowaniem programu
fazowego, w ktdrym zataczenie sygnatu zielonego dla grupy sygnatowej w zdefiniowanej fazie jest zalezne
od pobudzen przyporzadkowanych do niej detektordw.

W stanie ustalonym (podstawowym — przy braku wzbudzen z grup kolizyjnych) pracqg sygnalizacji zarzadza
program podstawowy z zatgczonym sygnatem zielonym dla grup sygnalizacyjnych na wlotach ulicy
Dabrowskiego (faza F1).

Alternatywnym programem podstawowym przy braku wzbudzen z detekcji bedzie sygnat ogoéinoczerwony
Lall-red”. Zataczenie tego programu zalezy do decyzji Zarzadu Drég Miejskich w Poznaniu.

Wzbudzenie dowolnej grupy sygnatowej za pomocg przypisanych detektoréw spowoduje zgtoszenie Zadania
realizacji odpowiedniej fazy. Sterowanie ruchem pojazdéw bedzie zalezne od pobudzen detektorow
zainstalowanych na wlotach. Na tej podstawie sygnat zielony dla poszczegdlnych grup sygnatowych jest
zataczany na diugo$¢ czasu minimalnego i zostaje wydtuzany do okre$lonego maksimum w zalezno$ci od
zapotrzebowania (tabela 5).

W czasie wy$wietlania sygnatu zielonego w grupie podstawowej (takiej grupie kotowej, ktora zostata wybrana
wedtug faz), mozliwe bedzie zataczenie réwnolegtych grup wzbudzanych, jesli wystapity zgtoszenia
odpowiadajace tym grupom, a grupa podstawowa umozliwia na ich zataczenie.

Program sterowania zaktada dziatanie 3 podstawowych faz ruchu pokazanych na rysunku 4. Przy ciggtym
wzbudzeniu detekcji program sygnalizacji bedzie pracowat wedtug podstawowej sekwencji faz F1 - F2 - F3.
Przy braku zapotrzebowania na realizacje danej fazy program automatycznie przechodzi do realizacji kolejnej
fazy.

Ponizej opisano fazy oraz ich zastosowanie:
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- FazaF1 stuzy do obstugi grup kotowych oraz tramwajowych z pierwszenstwem przejazdu na wlotach ulicy
Dabrowskiego (grupy kotowe 02 i 08). Réwnolegle realizowane sg automatycznie grupy piesza 37,
tramwajowe 42 i 48.

- Faza F2 stuzy do obstugi grup kotowej na relacji lewoskretnej na wlocie zachodnim ulicy Dabrowskiego
(grupa kotowe 09) oraz specjalnie w przypadku zadania sygnatu zielonego dla grupy tramwajowej 48 przy
jednoczesnym wykryciu pojazdéw na pasie dla lewoskretu w ulice Janickiego. W tej fazie automatycznie
zatgczana jest strzatka jazdy warunkowej dla grupy 71 oraz kontynuowany sygnat zielony dla grupy
kotowej 08.

- Faza F3 stuzy do obstugi grupy kotowej 11 na wlocie podporzadkowanym. Réwnolegle na zgdanie moze
by¢ realizowana grupa piesza 31. Réwnolegle z grupg 31 zataczany jest sygnalizator ostrzegawczy 911.

W zaprojektowanych fazach ruchu nie musza by¢ realizowane wszystkie zadeklarowane grupy sygnatowe.
Ich wystapienie zalezy tylko i wytacznie od pobudzer detektordw.

Sygnat zielony dla grupy pieszej 31 bedzie zataczany automatycznie dla programéw 01.01, 04.01 oraz 05.01.
Dla pozostatych programéw (02.01 oraz 03.01) uzyskanie sygnatu zielonego mozliwe jest jedynie po
naci$nieciu  przycisku. W  przeciwnym  przypadku  wysSwietlany  jest sygnat  czerwony.
Dodatkowo réwnolegte do grup kotowych, grupy piesze mozna zataczaé automatycznie (parametr
podlegajacy modyfikacji w sterowniku sygnalizacji oraz Centrum Sterowania Ruchem). Decyzje o
automatycznym zataczeniu podejmuje ZDM w dowolnych godzinach doby.

Réwnolegte grupy piesze (pary grup sygnatowych 02 i 37, 11 i 31) powinny by¢ zatgczone réwnoczesnie po
zatgczeniu grup kotowych, w przypadku jednoczesnego zapotrzebowania na realizacje sygnatu zielonego dla
takich grup.

Zalaczony sygnat zielony dla rdwnolegtych grup pieszych trwa do konica realizacji fazy.

Rownolegle z grupg 31 zataczany jest sygnalizator ostrzegawczy 911. Zataczenie sygnatu ostrzegawczego
powinno rozpoczynaé sie 0 1 s wczesniej niz rozpoczecie nadawania sygnatu zielonego dla pieszych na
danym przejsciu przez jezdnie, natomiast zakoriczenie powinno uwzglednia¢ czas ewakuacji pieszych po
zaprzestaniu nadawania sygnatu zielonego migajacego.

Ponizej przedstawiono tabele z wartosciami diugo$ci czaséw sygnatéw zielonych dla poszczegéinych grup
sygnatowych dla programéw akomodacyjnych. Podany w tabeli sygnat zielony dla pieszych nie zawiera 4

sekund sygnatu zielonego migajacego.
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Tabela 5 Dlugo$¢ sygnatow zielonych.

Projekt modernizacji sygnalizacji $wietnej na skrzyzowaniu ulic
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Grupa Minimalny [s] Maksymalny [s] | Maksymalny [s] | Maksymalny [s] | Maksymalny[s] | Maksymalny [s]
sygnatowa Program 01.01 | Program 02.01 | Program 03.01 | Program 04.01 | Program 05.01
02 6 60 (=) 45 () 35 () 45 () 60 ()
08 6 79 () 59 () 48 () 62 () 79 ()
09 6 15 10 9 13 15
11 6 29 19 22 28 29
31 14 21 14 14 20 21
37 7 59 (=) 41 (=) 34 (=) 44 () 59 (=)
42 8 59 (=) 41 () 34 () 44 () 59 (=)
48 8 77 () 54 () 46 () 60 () 77 ()
71 5 79 56 48 62 79

Znak (=) oznacza prace sygnalizacji $wietlnej w stanie podstawowym czyli prace w fazie F1 (brak wzbudzen z

kierunkow kolizyjnych).

= Ze wzgledu na ruch tramwajéow komunikacji miejskiej nalezy zastosowac priorytetowg obstuge pojazdéw

oczekujacych na zjazd ze skrzyzowania na podstawie zadan z punktdéw zgtoszeniowych VDV realizowang w

podstawowej fazie F1 lub F2. Przy zgtoszeniu z punktu VDV nalezy zakonczy¢ realizacje faz kolizyjnych i

rozpoczaé lub kontynuowac faze priorytetowa.

= W przypadku awarii systemu detekcji lub awarii programu akomodacyjnego sterownik bedzie realizowat

program awaryjny wedtug zatozonego harmonogramu.

=  Programy sygnalizacji bedzie pracowa¢ wedtug harmonogramu przedstawionego w punkcie 0.

= Minimalne obliczone dtugosci czaséw zielonych dla grup pieszych zostaty pokazane w ponizszej tabeli.

Dhugos¢ czasu sygnatu zielonego dla tagczonych przejs¢ dla pieszych podana jest dla przejécia obu potéwek

jezdni oraz azylu. Do obliczen przyjeto predkosci pieszego o wartosci 1,0 [m/s].

Tabela 6. Minimalne diugosci czasow zielonych dla grup pieszych

Grupa Diugosé¢ Predkos¢ Obliczony czas Przyjety czas
2 L Dodatek had

sygnatowa Przejscia [m] [m/s] przejscia [s] przejscia [s]
31 13,01 1,0 13,01 0 14
37 5,84 1,0 5,84 1 7
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3.5.3

Projekt modernizacji sygnalizacji $wietnej na skrzyzowaniu ulic
Dabrowskiego — Janickiego w Poznaniu

PRIORYTET TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Ogolne uwagi:

Zapotrzebowanie na sygnat zielony dla pojazdéw komunikacji publicznej zalezne bedzie od pobudzen
detektoroéw (petle indukcyjne) oraz telegraméw VDV.

Realizacja priorytetu odbedzie sie w fazie F1 oraz F2.

Dla przedmiotowego skrzyzowania zdefiniowany zostat zestaw telegraméw VDV dla komunikacji publicznej,
ktdrego numeracja zostata podana w ponizszej tabeli.

Pojazd zgtaszajacy sie w punktach VDV otrzymuje sygnat zielony w nastepnej realizowanej fazie ruchu.

W ciggu dnia nalezy zastosowaé priorytet wysoki. Grupy sygnatowe na kierunkach kolizyjnych nalezy
realizowa¢ do konca ich czasu minimalnego. W nastepnej kolejnosci nalezy zrealizowac grupy z fazy F1 lub
F2.

Poza godzinami szczytéw komunikacyjnych nalezy zastosowac priorytet petny (ptynny przejazd bez

konicznosci redukcji predkosci).

Ponizsza tabela zawiera wymagane dla istniejacych relacji autobusowych definicje punktéw meldunkowych.

Tabela 7. Wykaz wspétrzednych GPS dla punktow referencyjnych VDV.

Wspotrzedna linii zatrzymania
L.p. Wiot Kierunek
N E
1 1 - -
2 2 Dabrowskiego 52,414751 16,894456
3 3 - -
4 4 Dabrowskiego 52,414792 16,894093

Tabela 8.Wykaz punktéw VDV - autobusy

Nr skrzyzowania 119
Wiot 2 4 c . - .
Wylot 4 2 - - . -
Nr pkt. ref. 11992 11994 - s - -
Linia zatrzymania N 52,414751 52,414792 - - 2 s
Linia zatrzymania E 16,894456 16,894093 - - 2 s
PW punkt wymeldowujacy 11926 11946 - - - -
Odl_1 [m] -10 -10 - - - -
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Nr skrzyzowania 119
Wiot 2 4
Wylot 4 2
PP punkt potwierdzajacy 11925 11945
0dl_2 [m] 10 10
PM punkt meldujacy 11924 11944
Odl_3 [m] 250 250

3.5.4 PROGRAM STARTOWY | KONCOWY

Uruchomienie oraz zakonczenie pracy sterownika sygnalizacji w pracy akomodacyjnej powinno by¢ poprzedzone

odpowiednimi programami startowym i koncowym. Dla programu awaryjnego programy startowy i koricowy zostaty

przedstawione w zatacznikach. Programy startowy i koricowy dotyczace sterowania w trybie akomodacji powinny

pracowac wedtug nastepujacych zatozen:

a)

program startowy - przejécie z nadawania sygnatu ostrzegawczego na program tréjbarwny musi przebiega¢
wedtug nastepujgcej sekwenciji:

sygnat zotty migajacy dla pojazdow przez co najmniej 180 sekund (grupy sygnatowe 02, 08, 09, 11, 42, 48),
brak sygnatu dla pozostatych uczestnikéw ruchu (grupy sygnatowe 31, 37, 71, 91),

sygnat zotty ciagty przez 5 sekund dla pojazddw, sygnat czerwony dla pozostatych uczestnikéw ruchu,
sygnat czerwony dla wszystkich uczestnikéw ruchu o czasie trwania réwnym 10 sekund,

sygnat zielony dla strumieni poruszajacych sie po drodze podporzadkowanej (grupa sygnatowa 11),
program tréjbarwny realizujacy sygnaty zielone dla poszczegéinych grup sygnatowych na podstawie zadar z
detekdji.

program koncowy - przejscie z programu tréjbarwnego do trybu pracy ostrzegawczej musi przebiega¢ wedtug
nastepujacej sekwenci:

dokonczenie biezacej sekwencji sygnatdw,

sygnat zielony (skrécony do 6 sekund) dla grup kotowych (grupy sygnatowe 02, 08, 09, 11, 42, 48), sygnat
zielony migajacy dla grup pieszych (grupy sygnatowe 31, 37), sygnat czerwony dla pozostatych grup,

sygnat czerwony dla wszystkich grup przez czas 10 sekund,

sygnat zOtty migajacy.
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3.6 HARMONOGRAM PRACY SYGNALIZACJI.

Programy sterujace pracowa¢ bedg wedtug ponizszego harmonogramu:

Tabela 9. Harmonogram pracy programéw sterujgcych.

Projekt modernizacji sygnalizacji $wietnej na skrzyzowaniu ulic
Dabrowskiego — Janickiego w Poznaniu

Dzien tygodnia
Program Cykl [s] Offset [s] Poniedziatek - Pigtek Sobota Niedziela
Program 01.01 = 120 106 12:00 - 20:00 10:00 - 19:00 10:00 - 19:00
awaryjny, akomodacyjny
Program 0201 = ) 34 | 0530-06:30;20:00-23:00 | 05:30-10:00; 19:00-23:00 | 05:30 - 10:00; 19:00 - 23:00
awaryjny, akomodacyjny
Program 03.01
awaryjny, akomodacyjny 82 % ) )
Program 04.01
awaryjny, akomodacyjny 102 12 ) )
Program 05.01 120 of 06:30 - 12:00 .
awaryjny, akomodacyjny
Sygnat 26ty migajacy ; 23:00 - 05:30 23:00 - 05:30 23:00 - 05:30

3.7 OZNAKOWANIE POZIOME | PIONOWE

Na rysunku 2 pokazane zostaty zmiany w statej organizacji ruchu. Wszystkie projektowane znaki drogowe poziome

i pionowe nalezy wykona¢ zgodnie z rozporzadzeniem [2]. Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako

cienkowarstwowe. Oznakowanie pionowe nalezy wykona¢ w technologii folii odblaskowe;j Il generacji oraz w grupie

wielkosci znakow $rednich.

3.8 STEROWNIK SYGNALIZACJI

Sterownik sygnalizacji nie podlega wymianie. Programy sterujace nalezy opracowaé¢ na podstawie zatozen

przedstawionych w punkcie 3.5.1.
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4 ZALACZNIKI

Rysunek 1: ,PotoZenie skrzyzowania na planie miasta.”
Rysunek 2: ,Rozmieszczenie urzadzen sygnalizacji $wietinej.”
Rysunek 3: ,Trajektorie ruchu i punkty kolizji.”

Tabela 1: ,Wykaz grup kolizyjnych”.

Tabela 2: ,Obliczenia czaséw migdzyzielonych”

Tabela 3. ,Macierz czaséw miedzyzielonych”

Rysunek 4: ,Diagram faz.”

Rysunek 5.1: ,Program 01.01 awaryjny statoczasowy, akomodacyjny.”
Rysunek 5.2: ,Program 02.01 awaryjny statoczasowy, akomodacyjny.”
Rysunek 5.3: ,Program 03.01 awaryjny statoczasowy, akomodacyjny.”
Rysunek 5.4: ,Program 04.01 awaryjny statoczasowy, akomodacyjny.”
Rysunek 5.5: ,Program 05.01 awaryjny statoczasowy, akomodacyjny.”
Rysunek 6: ,Program 06.01 startowy. Program 07.01 kor\icowy.”

Rysunek 7.1: ,Wigzka koordynacyjna. Program 01.01 akomodacyjny.”
Rysunek 7.2: ,Wigzka koordynacyjna. Program 02.01 akomodacyjny.”
= Rysunek 7.3: ,\Wigzka koordynacyjna. Program 03.01 akomodacyjny.”
= Rysunek 7.4: ,Wigzka koordynacyjna. Program 04.01 akomodacyjny.”
= Rysunek 7.5: ,Wigzka koordynacyjna. Program 05.01 akomodacyjny.”

=  Analiza przepustowosci.
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Poziomy priorytetu dla pojazdéw komunikacji publicznej — definicje.

Poziom priorytetu, od ktérego zalezy dopuszczalny poziom strat czasu pojazdéw komunikacji publicznej oraz

wynikajaca z tego skala utrudnien dla strumieni ruchu nie posiadajgcych priorytetu, nalezy ocenia¢ indywidualnie

w kazdym przypadku z uwzglednieniem nastepujacych wytycznych:

a)

0)

Priorytet petny (ptynny przejazd bez konieczno$ci redukcji predkosci):

w prostych punktach kolizji (przejscie dla pieszych, skrzyzowanie z niewielkim natezeniem ruchu),

na bardziej ztozonych skrzyzowaniach w razie wystepowania nadwyzek przepustowosci (np. w godzinach
pozaszczytowych),

w punktach kolizji nie lezacych w sasiedztwie przystankéw komunikacji publicznej;

Priorytet wysoki (Srednia strata czasu do kilku sekund):

w przypadku przystankow zlokalizowanych na wlotach skrzyzowan,

na skrzyzowaniach $redniej wielko$ci,

w przypadku, gdy ruch tramwajowy lub autobusowy nie koliduje z wigkszg liczbg strumieni ruchu na
skrzyzowaniu (np. torowisko lub pas dla autobuséw zmienia na skrzyzowaniu swoje potozenie wzgledem osi
jezdni),

w sytuacji braku mozliwosci zapewnienia priorytetu petnego,

w przypadku stosowania koordynacji tramwajowo — samochodowej na ciggach,

Priorytet czeSciowy (Srednia strata czasu do kilkunastu, ale o co najmniej 25% mniej niz w odpowiadajacym

danemu algorytmowi programie awaryjnym przy losowym doptywie pojazdéw):

na wigkszych skrzyzowaniach,
w przypadku bardzo niekorzystnych uwarunkowan uktadu drogowo — torowego,
w przypadku, gdy tramwaj lub autobus nie porusza sie wzdtuz kierunku gtéwnego i przecina strumienie kotowe

0 duzym natezeniu;

d) Brak priorytetu (straty czasu sg zblizone do strat czasu w programach statoczasowych)

Wystepuje w przypadku skomplikowanych skrzyzowan pracujacych w stanie zblizonych do przecigzenia.

e) Priorytet uiemny (straty wieksze niz w przypadku sterowania statoczasowego na danym skrzyzowaniu przy

losowym doptywie pojazddw):
Wystepuije przy deficycie detekcji na wlocie lub nieefektywnej koordynaciji sygnalizacii dla pojazdow
komunikacji publicznej,

Stanowi btad projektowy,
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Miejscowosé: POZNAN

Skrzyzowanie: DABROWSKIEGO - JANICKIEGO

Tabela 1. Wykaz grup kolizyjnych

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
02 | 08 | 09 | 11 | 31 | 37 | 42 | 48 | 71 | o1
K K K K P P T T s o

1102 | K X | X X

2 | 08 K X

3| 09 K X

4 1M K X X

5 | 31 P

6 | 37 P X

7 | 42 T X

8 | 48 T X

s | 7T s X X X | X

10 91 o

Opis oznaczen:

K - kotowa, S - strzatka jazdy warunkowej, T - tramwajowa, A - autobusowa

P - piesza, R - rowerowa, PR - pieszo-rowerowa

O - ostrzegawcza

Traffic Designer v1.2
MICROTRAFFIC Marcin Stachowiak
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Miejscowosé: POZNAN
Skrzyzowanie: DABROWSKIEGO - JANICKIEGO

Tabela 2. Obliczenia czas6w miedzyzielonych

Potok Potok x Diugosc Droga Droga . . Tm Przyjety | Przyjety
ewakuuiacy Pas dojezdzajacy Pas |Czas z6tty[s] pojazdu [m]| ewakuacj [m] Vew [m/s] Te[s] dojazdu [m] Vdoj [m/s] Td[s] |Tm obliczony [s]| Korekta [s] sl cmZs]

02 K-P 31 P 3 10 2,75 8,33 1,53 0,00 0,00 0,00 4,53 0 5 6
02 K-P 31 P 3 10 6,75 8,33 2,01 0,00 0,00 0,00 5,01 0 6

02 K-w 31 P 3 10 2,75 13,89 0,92 0,00 0,00 0,00 3,92 0 4

02 K-w 31 P 3 10 6,75 13,89 1,21 0,00 0,00 0,00 4,21 0 5

02 K-P 09 K-L 3 10 17,77 8,33 3,33 22,79 13,89 2,64 3,69 5 5
02 K-w 09 K-L 3 10 13,52 13,89 1,69 14,37 13,89 2,03 2,66 2 5

02 K-w 1 K-L 3 10 16,13 13,89 1,88 15,07 13,89 2,08 2,80 2 5 5
02 K-w 1" K-P 3 10 20,58 13,89 2,20 16,32 13,89 2,17 3,03 1 5

02 K-w 1" K-P 3 10 26,10 13,89 2,60 20,74 13,89 2,49 3,11 1 5

02 K-w ! S-P 3 10 20,58 13,89 2,20 16,32 13,89 2,17 3,03 1 5 5
02 K-w ! S-P 3 10 26,10 13,89 2,60 20,74 13,89 2,49 3,11 1 5

08 K-w 1 K-L 3 10 18,30 13,89 2,04 29,38 13,89 3,12 1,92 3 5 5
08 K-w 31 P 3 10 22,30 13,89 2,33 0,00 0,00 0,00 5,33 0 6 6
08 K-w 31 P 3 10 18,30 13,89 2,04 0,00 0,00 0,00 5,04 0 6

09 K-L 02 K-P 3 10 22,79 8,33 3,94 17,77 13,89 2,28 4,66 0 5 5
09 K-L 02 K-w 3 10 14,37 8,33 2,93 13,52 13,89 1,97 3,95 0 4

09 K-L 1 K-L 3 10 10,77 8,33 2,49 18,34 13,89 2,32 3,17 1 5 5
09 K-L 37 P 3 10 22,79 8,33 3,94 0,00 0,00 0,00 6,94 0 7 8
09 K-L 37 P 3 10 26,79 8,33 4,42 0,00 0,00 0,00 7,42 0 8

09 K-L 42 T-W 3 10 10,76 8,33 2,49 15,27 13,89 2,10 3,39 1 5 5
1" K-L 02 K-w 3 10 15,07 8,33 3,01 16,13 13,89 2,16 3,85 1 5 5
1" K-P 02 K-w 3 10 16,32 8,33 3,16 20,58 13,89 2,48 3,68 1 5

1" K-P 02 K-w 3 10 20,74 8,33 3,69 26,10 13,89 2,88 3,81 1 5

1" K-L 08 K-w 3 10 29,38 8,33 4,73 18,30 13,89 2,32 5,41 0 6 6
1" K-L 09 K-L 3 10 18,34 8,33 3,40 10,77 13,89 1,78 4,63 0 5 5
1" K-P 37 P 3 10 2,76 8,33 1,53 0,00 0,00 0,00 4,53 0 5 6
1" K-P 37 P 3 10 6,76 8,33 2,01 0,00 0,00 0,00 5,01 0 6

1" K-L 37 P 3 10 2,76 8,33 1,53 0,00 0,00 0,00 4,53 0 5

1 K-L 37 P 3 10 6,76 8,33 2,01 0,00 0,00 0,00 5,01 0 6

1" K-L 42 T-W 3 10 18,34 8,33 3,40 15,27 13,89 2,10 4,30 0 5 5
1" K-P 42 T-W 3 10 24,77 8,33 4,17 28,20 13,89 3,03 4,14 0 5

1" K-L 48 T-W 3 10 22,29 8,33 3,88 12,04 13,89 1,87 5,01 0 6 6
31 P 02 K-P 0 0 12,34 1,40 8,81 2,75 13,89 1,20 7,62 1 9 10
31 P 02 K-P 0 0 13,01 1,40 9,29 6,75 13,89 1,49 7,81 2 10

31 P 02 K-w 0 0 12,34 1,40 8,81 2,75 13,89 1,20 7,62 1 9

31 P 02 K-w 0 0 13,01 1,40 9,29 6,75 13,89 1,49 7,81 2 10

31 P 08 K-w 0 0 12,34 1,40 8,81 22,30 13,89 2,61 6,21 2 10
31 P 08 K-w 0 0 13,01 1,40 9,29 18,30 13,89 2,32 6,98 3 10

31 P 42 T-W 0 0 12,34 1,40 8,81 2,75 13,89 1,20 7,62 1 9 10
31 P 42 T-W 0 0 13,01 1,40 9,29 6,75 13,89 1,49 7,81 2 10

31 P 48 T-W 0 0 13,01 1,40 9,29 18,32 13,89 2,32 6,97 3 10 10
31 P 48 T-W 0 0 12,34 1,40 8,81 22,32 13,89 2,61 6,21 2

37 P 09 K-L 0 0 5,84 1,40 4,17 22,79 13,89 2,64 1,53 0 2 2
37 P 09 K-L 0 0 5,67 1,40 4,05 26,79 13,89 2,93 1,12 0 2

Traffic Designer v1.2
MICROTRAFFIC Marcin Stachowiak
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Miejscowosé: POZNAN
Skrzyzowanie: DABROWSKIEGO - JANICKIEGO

Tabela 2. Obliczenia czas6w miedzyzielonych

Potok Potok s Diugosc Droga Droga . . Tm Przyjety | Przyjety
ewakuuiacy Pas dojezdzajacy Pas |Czas z6tty[s] pojazdu [m]| ewakuacj [m] Vew [m/s] Te[s] dojazdu [m] Vdoj [m/s] Td[s] |Tm obliczony [s]| Korekta [s] sl cmZs]
37 P 1 K-P 0 0 5,67 1,40 4,05 2,76 13,89 1,20 2,85 2 5 5

37 P 1 K-P 0 0 5,84 1,40 4,17 6,76 13,89 1,49 2,68 2 5

37 P 1 K-L 0 0 5,67 1,40 4,05 2,76 13,89 1,20 2,85 2 5

37 P 1 K-L 0 0 5,84 1,40 4,17 6,76 13,89 1,49 2,68 2 5

37 P ! S-P 0 0 5,67 1,40 4,05 2,76 13,89 1,20 2,85 2 5 5
37 P ! S-P 0 0 5,84 1,40 4,17 6,76 13,89 1,49 2,68 2 5

42 T-W 09 K-L 3 27 15,27 10,00 4,23 10,76 13,89 1,77 5,45 0 6 6
42 T-W 1" K-L 3 27 15,27 10,00 4,23 18,34 13,89 2,32 4,91 0 5 6
42 T-W 1" K-P 3 27 28,20 10,00 5,52 24,77 13,89 2,78 5,74 0 6

42 T-W 31 P 3 27 2,75 10,00 2,98 0,00 0,00 0,00 5,98 0 6 7
42 T-W 31 P 3 27 6,75 10,00 3,38 0,00 0,00 0,00 6,38 0 7

42 T-W 71 S-P 3 27 28,20 10,00 5,52 24,77 13,89 2,78 5,74 0 6 6
48 T-W 1 K-L 3 27 12,04 10,00 3,90 22,29 13,89 2,60 4,30 0 5 5
48 T-W 31 P 3 27 18,32 10,00 4,53 0,00 0,00 0,00 7,53 0 8 8
48 T-W 31 P 3 27 22,32 10,00 4,93 0,00 0,00 0,00 7,93 0 8

4l S-P 02 K-w 0 10 16,32 8,33 3,16 20,58 13,89 2,48 0,68 4 5 5
4l S-P 02 K-w 0 10 20,74 8,33 3,69 26,10 13,89 2,88 0,81 4 5

4l S-P 37 P 0 10 2,76 8,33 1,53 0,00 0,00 0,00 1,53 2 4 5
4l S-P 37 P 0 10 6,76 8,33 2,01 0,00 0,00 0,00 2,01 1 4

! S-P 42 T-W 0 10 28,20 8,33 4,59 24,77 13,89 2,78 1,80 3 5 5
K (typ grupy sygnalowej) K - kotowa, S - strzatka jazdy warunkowej, T - tramwajowa, A - autobusowa, P - piesza, R - rowerowa, PR - pieszo-rowerowa

W (relacja) P - w prawo, W- na wprost, L - w lewo, Z - zawrotka

Traffic Designer v1.2
MICROTRAFFIC Marcin Stachowiak
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Miejscowosé: POZNAN

Skrzyzowanie: DABROWSKIEGO - JANICKIEGO

Tabela 3. Macierz czas6w miedzyzielonych

1 2 3 4 5 6 7 8 o 10
02 | 08 | 09 | 11 | 31 | 37 | 42 | 48 | 71 | of
K | K | K K| P | P | T | T s | o

1] 02 | K 5 5 |6 5

2| 08 | K 5 6

3| 09 | K | 5 5 8 | 5

411 | K | 5|6 5 6 5 | 6 | 3

s| 3 | P |10 10 10 10

6 | 37 | P 2 | 5 5

7| a2 | T 6 6 | 7 5

s | 48 | T 5 8

s| 71| s | 5 2 5 5

Opis oznaczen:

K - kotowa, S - strzatka jazdy warunkowej, T - tramwajowa, A - autobusowa

P - piesza, R - rowerowa, PR - pieszo-rowerowa

O - ostrzegawcza

Traffic Designer v1.2
MICROTRAFFIC Marcin Stachowiak
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Faza F3

02

4 Grupa kotowa

31

=)  Grupa piesza

71

4 Grupa kotowa

91
<

(strzatka jazdy warunkowej)

Grupa piesza ostrzegawcza

Kolorem czerwonym oznaczono przejscia pomigdzy fazami
programéw awaryjnych

os. Bolestawa Smiatego 30/75, 60-682 Poznan,

tel: (61) 62295 18 fax:
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ORGANIZACJA RUCHU
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Designer

Projektowat mgr inz. Marcin Stachowiak

br. organizacja ruchu
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Director
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Nazwa programu: 0101

Typ programu: Awaryjny statoczasowy. Akomodacyjny.
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LEGENDA

I ziclony [ czerwony BB ;6ttoczerw. [~ 2oty zotty mig. [llll zielony mig. brak

HARMONOGRAM PRACY PROGRAMOW SYGNALIZACJI

PROGRAM CYKL [s] OFFSET [s] DZIEN ROBOCZY SOBOTA NIEDZIELA
PROGRAM 01.01 120 106 12:00-20:00 10:00-19:00 10:00-19:00
PROGRAM 02.01 90 34 05:30-06:30; 20:00-23:00 05:30-10:00; 19:00-23:00 05:30-10:00; 19:00-23:00
PROGRAM 03.01 82 26 - - -
PROGRAM 04.01 102 12 - - -
PROGRAM 05.01 120 91 06:30-12:00 - -

UWAGA: W GODZINACH 23:00 - 05:30 SYGNALIZACJA PRACUJE W TRYBIE "ZOLTY MIGAJACY"

A PROSYSTEM

Biuro Projektow i Realizacji Inwestycji

os. Bolestawa $miatego 30/75, 60-682 Poznar,
tel: (61)6229518, fax: (61)62295 19
www.prosystem-poznan.pl

e-mail : biuro@prosystem-poznan.pl

Investor / Inwestor zastepczy

ECHO

GALERIA NOVA - “GRUPA ECHO”

SPOLKA Z OGRANICZONA ODPOWIEDZIALNOSCIA

investment SPOLKA KOMANDYTOWO-AKCYJNA
Al. Solidarnosci 36 25-323 Kielce tel. 0-41/33 33 333 faks 0-41/ 33 32 333
Branch / Branza Project Phase / Stadium dokumentacji
ORGANIZACJA RUCHU PROJEKT BUDOWLANY

Investment / addres
Nazwa inwestycji / adres

Przebudowa ul. K. Janickiego na odc. od ul. J H. Dgbrowskiego
do ul. S. Baranczaka (1KD-L) oraz ul. J.H. Dabrowskiego na

odcinku od ul. K. Janickiego do ul. S. Zeromskiego w Poznaniu

Theme
Temat

PROJEKT SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

Collaboration / Zespot projektowy :

Number of qualification
Numer uprawnien

Signature / Podpis

Designer
Projektowat
br. organizacja ruchu

mgr inz. Marcin Stachowiak

Sowd,

Assistent designer
Opracowat

mgr inz. Marcin Stachowiak

JoSloe k]

Veryfication
Sprawdzit

Director
Dyrektor

mgr inz. Julian Kaluba

Drawning content
Tres¢ rysunku

PROGRAM SYGNALIZACJI

: 2
e

PROGRAM 01.01 AKOMODACYJNY MAKSYMALNY

Project number Date Scale Number draught
Numer projektu Data Skala Numer rysunku
Version / Wersja "G
Attention ! All rights reserved. / Wszelkie prawa z ! ie lub ie nie ie z i bez zgody B.P. i R.I. PROSYSTEM zabronione !




Nazwa programu: 0201
Typ programu: Awaryjny statoczasowy. Akomodacyjny.
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LEGENDA

I ziclony [ czerwony BB sottoczerw. [ zotty 777) zotty mig. [l zielony mig. brak

HARMONOGRAM PRACY PROGRAMOW SYGNALIZACJI

PROGRAM CYKL [s] OFFSET [s] DZIEN ROBOCZY SOBOTA NIEDZIELA
PROGRAM 01.01 120 106 12:00-20:00 10:00-19:00 10:00-19:00
PROGRAM 02.01 90 34 05:30-06:30; 20:00-23:00 05:30-10:00; 19:00-23:00 05:30-10:00; 19:00-23:00
PROGRAM 03.01 82 26 - - -
PROGRAM 04.01 102 12 - - -
PROGRAM 05.01 120 91 06:30-12:00 - -

UWAGA: W GODZINACH 23:00 - 05:30 SYGNALIZACJA PRACUJE W TRYBIE "ZOLTY MIGAJACY"

INWESTOR:

& PROSYSTcM

BIURO PROJEKTOW | REALIZACJI INWESTYCJI
PROSYSTEM JULIAN KALUBA
0S.BOLESLAWA SMIALEGO 30G/75,
60-682 POZNAN

TYTUL RYSUNKU:

PROGRAM SYGNALIZACJI
PROGRAM 02.01 AKOMODACYJNY MAKSYMALNY

JEDNOSTKA PROJEKTOWA:

MICROTRAFFIC MARCIN STACHOWIAK
UL.ROMANA DREWSA 1/7
61 - 606 POZNAN

MICROTRAFFIC

NAZWA OPRACOWANIA:

MODERNIZACJA SYGNALIZACJI SWIETLNEJ
NA SKRZYZOWANIU ULIC
DABROWSKIEGO - JANICKIEGO W POZNANIU

FUNKCJA IMIE, | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
MARCIN STACHOWIAK
ZESPOL
PROJEKTOWY
BRANZA STADIUM: WERSJA
ORGANIZACJA RUCHU PROJEKT 1
WYKONAWCZY
ARKUSZ: DATA: SKALA: NRRYS.
210x297 05.2025 - 52 4




Nazwa programu: 0301

Typ programu: Awaryjny statoczasowy. Akomodacyjny.

0 5

10 15 20 25 30

02

08

09

1"

31

37

42

48

82

021,022

081,082

091

111,112

311,312

371,372

421,422

481,482

711

71 PO IO IO K L SOOI

911

51

LEGENDA

il SECESECEESEECEEE S SO S 7777/

I zielony BB czerwony MR Sottoczerw. [ | zotty (/7] zotty mig. [l zielony mig. brak

HARMONOGRAM PRACY PROGRAMOW SYGNALIZACJI

PROGRAM CYKL [s] OFFSET [s] DZIEN ROBOCZY SOBOTA NIEDZIELA
PROGRAM 01.01 120 106 12:00-20:00 10:00-19:00 10:00-19:00
PROGRAM 02.01 90 34 05:30-06:30; 20:00-23:00 05:30-10:00; 19:00-23:00 05:30-10:00; 19:00-23:00
PROGRAM 03.01 82 26 - - -
PROGRAM 04.01 102 12 - - -
PROGRAM 05.01 120 91 06:30-12:00 - -

UWAGA: W GODZINACH 23:00 - 05:30 SYGNALIZACJA PRACUJE W TRYBIE "ZOLTY MIGAJACY"

INWESTOR:

& PROSYSTcM

BIURO PROJEKTOW | REALIZACJI INWESTYCJI
PROSYSTEM JULIAN KALUBA
0S.BOLESLAWA SMIALEGO 30G/75,
60-682 POZNAN

TYTUL RYSUNKU:

PROGRAM SYGNALIZACJI
PROGRAM 03.01 AKOMODACYJNY MAKSYMALNY

JEDNOSTKA PROJEKTOWA:

MICROTRAFFIC MARCIN STACHOWIAK
UL.ROMANA DREWSA 1/7
61 - 606 POZNAN

MICROTRAFFIC

NAZWA OPRACOWANIA:

MODERNIZACJA SYGNALIZACJI SWIETLNEJ
NA SKRZYZOWANIU ULIC
DABROWSKIEGO - JANICKIEGO W POZNANIU

FUNKCJA IMIE, | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
MARCIN STACHOWIAK
ZESPOL
PROJEKTOWY
BRANZA STADIUM: WERSJA
ORGANIZACJA RUCHU PROJEKT 1
WYKONAWCZY
ARKUSZ: DATA: SKALA: NRRYS.
210x297 05.2025 - 53 4




Nazwa programu: 0401

Typ programu: Awaryjny statoczasowy. Akomodacyjny.
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HARMONOGRAM PRACY PROGRAMOW SYGNALIZACJI

PROGRAM CYKL [s] OFFSET [s] DZIEN ROBOCZY SOBOTA NIEDZIELA
PROGRAM 01.01 120 106 12:00-20:00 10:00-19:00 10:00-19:00
PROGRAM 02.01 90 34 05:30-06:30; 20:00-23:00 05:30-10:00; 19:00-23:00 05:30-10:00; 19:00-23:00
PROGRAM 03.01 82 26 - - -
PROGRAM 04.01 102 12 - - -
PROGRAM 05.01 120 91 06:30-12:00 -

UWAGA: W GODZINACH 23:00 - 05:30 SYGNALIZACJA PRACUJE W TRYBIE "ZOLTY MIGAJACY"

INWESTOR:

& PROSYSTcM

TYTUL RYSUNKU:
BIURO PROJEKTOW | REALIZACJI INWESTYCJI
PROSYSTEM JULIAN KALUBA
0S.BOLESLAWA SMIALEGO 30G/75,
60-682 POZNAN

PROGRAM 04.01 AKOMODACYJNY MAKSYMALNY

PROGRAM SYGNALIZACJI

JEDNOSTKA PROJEKTOWA:
FUNKCJA IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
MICROTRAFFIC MARCIN STACHOWIAK
M | CR OTRAFFl C UL.ROMANA DREWSA 1/7
61- 606 POZNAN MARCIN STACHOWIAK
ZESPOL
PROJEKTOWY
NAZWA OPRACOWANIA:
. BRANZA STADIUM: WERSJA
MODERNIZACJA SYQNALIZACJI SWIETLNEJ ORGANIZACJA RUCHU PROJEKT 1
NA SKRZYZOWANIU ULIC WYKONAWCZY
DABROWSKIEGO - JANICKIEGO W POZNANIU ARKUSZ: DATA: SKALA: NRRYS.
210x297 05.2025 - 54 ®




Nazwa programu: 0501

Typ programu: Awaryjny statoczasowy. Akomodacyjny.

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 8 8 90 95 100 105 110 115 120
02 L 021,022
08 5 =r) 081,082
o o1
. I
N -
N ' '~ ' - "' """« | -
" oran
w '~ ' ‘- .-, ' ' ' ] .
71 XX><><><><><><><><XXXXXX><><><><><><><XXXXXXXXXXMXXXXXXXXXXXXXXXXXX”; 711
ot ><><><xxxx><><x><><><><><><><xxxx><><x><><><><><><><xxxx><><><><><><v LY 8 et o
LEGENDA
B zielony BB czerwony ™= Sottoczerw. [ | zotty zotty mig. [l zielony mig. brak
HARMONOGRAM PRACY PROGRAMOW SYGNALIZACJI
PROGRAM CYKL [s] OFFSET [s] DZIEN ROBOCZY SOBOTA NIEDZIELA

PROGRAM 01.01 120 106 12:00-20:00 10:00-19:00 10:00-19:00

PROGRAM 02.01 90 34 05:30-06:30; 20:00-23:00 05:30-10:00; 19:00-23:00 05:30-10:00; 19:00-23:00

PROGRAM 03.01 82 26 - - -

PROGRAM 04.01 102 12 - - -

PROGRAM 05.01 120 91 06:30-12:00 - -

UWAGA: W GODZINACH 23:00 - 05:30 SYGNALIZACJA PRACUJE W TRYBIE "ZOLTY MIGAJACY"

INWESTOR:

BIURO PROJEKTOW | REALIZACJI INWESTYCJI

& PROSYSTcM

TYTUL RYSUNKU:

PROSYSTEM JULIAN KALUBA
0S.BOLESLAWA SMIALEGO 30G/75,
60-682 POZNAN

PROGRAM SYGNALIZACJI
PROGRAM 05.01 AKOMODACYJNY MAKSYMALNY

JEDNOSTKA PROJEKTOWA:
FUNKCJA IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
MICROTRAFFIC MARCIN STACHOWIAK
M | CR OTRAFFI C UL.ROMANA DREWSA 1/7
61- 606 POZNAN MARCIN STACHOWIAK
ZESPOL
PROJEKTOWY
NAZWA OPRACOWANIA:
. BRANZA STADIUM: WERSJA
MODERNIZACJA SYQNALIZACJI SWIETLNEJ ORGANIZACJA RUCHU PROJEKT 1
NA SKRZYZOWANIU ULIC WYKONAWCZY
DABROWSKIEGO - JANICKIEGO W POZNANIU ARKUSZ: DATA: SKALA: NRRYS.
210x297 05.2025 - 55 ®




Nazwa programu: 0601

Typ programu: Startowy
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LEGENDA

Nazwa programu: 0701

Typ programu: Koncowy

0 5 10 15 21
02 021,022
08 081,082
09 091
11 111,112
31 311,312
37 371,372
42 421,422
48 4 481,482
1 RO XXX KARKA] 71
91 XX X XXX XXX XXX X ot

I zielony B czerwony BB Sottoczerw. [ | 2oty 7] zotty mig. [l zielony mig. brak

INWESTOR:

& PROSYSTcM

BIURO PROJEKTOW | REALIZACJI INWESTYCJI
PROSYSTEM JULIAN KALUBA
0S.BOLESLAWA SMIALEGO 30G/75,
60-682 POZNAN

TYTUL RYSUNKU:

PROGRAM SYGNALIZACJI
PROGRAM 06.01 STARTOWY
PROGRAM 07.01 KONCOWY

JEDNOSTKA PROJEKTOWA:

MICROTRAFFIC MARCIN STACHOWIAK
UL.ROMANA DREWSA 1/7
61 - 606 POZNAN

MICROTRAFFIC

NAZWA OPRACOWANIA:

MODERNIZACJA SYGNALIZACJI SWIETLNEJ
NA SKRZYZOWANIU ULIC
DABROWSKIEGO - JANICKIEGO W POZNANIU

FUNKCJA IMIE, | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
MARCIN STACHOWIAK
ZESPOL
PROJEKTOWY
BRANZA STADIUM: WERSJA
ORGANIZACJA RUCHU PROJEKT 1
WYKONAWCZY
ARKUSZ: DATA: SKALA: NRRYS.
210x297 05.2025 - 6 ®
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INWESTOR:

oA PROSYSTEM

R

BIURO PROJEKTOW | REALIZACJI INWESTYCJI
PROSYSTEM JULIAN KALUBA
0S.BOLESELAWA SMIALEGO 30G/75,

60-682 POZNAN

JEDNOSTKA PROJEKTOWA:

MICROTRAFFIC

MICROTRAFFIC MARCIN STACHOWIAK
UL.ROMANA DREWSA 1/7

61 - 606 POZNAN

NAZWA OPRACOWANIA:

MODERNIZACJA SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

DABROWSKIEGO - JANICKIEGO W POZNANIU

NA SKRZYZOWANIU ULIC

TYTUL RYSUNKU:

PROGRAM 01.01 AKOMODACYJNY MAKSYMALNY

WIAZKA KOORDYNACYJNA

FUNKCJA

IMIE | NAZWISKO

UPRAWNIENIA

PODPIS

ZESPOL
PROJEKTOWY

MARCIN STACHOWIAK

BRANZA

ORGANIZACJA RUCHU

STADIUM:
PROJEKT
WYKONAWCZY

WERSJA

1

ARKUSZ:

210x297

DATA:

05.2025

SKALA:

NRRYS.

7.1

®




Czas [s]
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INWESTOR:

& PROSYSTEM

BIURO PROJEKTOW | REALIZACJI INWESTYCJI
PROSYSTEM JULIAN KALUBA
0S.BOLESELAWA SMIALEGO 30G/75,

60-682 POZNAN

JEDNOSTKA PROJEKTOWA:

MICROTRAFFIC

MICROTRAFFIC MARCIN STACHOWIAK
UL.ROMANA DREWSA 1/7

61 - 606 POZNAN

NAZWA OPRACOWANIA:

MODERNIZACJA SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

DABROWSKIEGO - JANICKIEGO W POZNANIU

NA SKRZYZOWANIU ULIC

TYTUL RYSUNKU:

PROGRAM 02.01 AKOMODACYJNY MAKSYMALNY

WIAZKA KOORDYNACYJNA

FUNKCJA IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
MARCIN STACHOWIAK
ZESPOL
PROJEKTOWY
BRANZA STADIUM: WERSJA
ORGANIZACJA RUCHU PROJEKT 1
WYKONAWCZY
ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.
210x297 05.2025 - 72 4




Czas [s]
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DABROWSKIEGO - ZEROMSKIEGO

Offset: Os

02

DABROWSKIEGO - JANICKIEGO

08

80

02

et: 26s

os. Bolestawa $mialego 30/75, 60-682 Poznari,
tel: (61)6229518, fax: (61)62295 19
I www.prosystem-poznan.pl

e-mail : biuro@prosystem-poznan.pl
Biuro Projektow i Realizacji Inwestycji

Investor / Inwestor zastepczy

Investment

GALERIA NOVA - “GRUPA ECHO”

SPOLKA Z OGRANICZONA ODPOWIEDZIALNOS'CIA

SPOLKA KOMANDYTOWO-AKCYJNA

Al. Solidarnosci 36 25-323 Kielce tel. 0-41/ 33 33 333 faks 0-41/ 33 32 333

Branch / Branza

ORGANIZACJA RUCHU

Project Phase / Stadium dokumentacji

PROJEKT BUDOWLANY

Investment / addres
Nazwa inwestycji / adres

Przebudowa ul. K. Janickiego na odc. od ul. J H. Dgbrowskiego
do ul. S. Baranczaka (1KD-L) oraz ul. J.H. Dgbrowskiego na
odcinku od ul. K. Janickiego do ul. S. Zeromskiego w Poznaniu

Theme
Temat

PROJEKT SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

Collaboration / Zespét projektowy :

Number of qualification

Numer uprawnier Signature / Podpis

Designer

L
Projektowat mgr inz. Marcin Stachowiak -
br. organizacja ruchu

Assistent designer

Opracowat mgr inz. Marcin Stachowiak - % ygo b«%
T

Veryfication
Sprawdzit

Director
Dyrektor

Drawning content
Tres¢ rysunku

oz
mgr inz. Julian Kaluba (———\%o—/\\

WIAZKA KOORDYNACYJNA

PROGRAM 03.01 AKOMODACYJNY MAKSYMALNY

Project number
Numer projektu

18/2022

Date Scale Number draught
Data Skala Numer rysunku

03.2024 - 7.3

Version / Wersja IICII

Attention ! All rights reserved. / Wszelkie prawa

Powielanie lub ie ni ie z iem i bez zgody B.P. i R.l. PROSYSTEM zabronione !
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Offset:

INWESTOR:

oA PROSYSTEM

R

BIURO PROJEKTOW | REALIZACJI INWESTYCJI
PROSYSTEM JULIAN KALUBA
0S.BOLESELAWA SMIALEGO 30G/75,

60-682 POZNAN

JEDNOSTKA PROJEKTOWA:

MICROTRAFFIC

MICROTRAFFIC MARCIN STACHOWIAK

UL.ROMANA DREWSA 1/7
61 - 606 POZNAN

NAZWA OPRACOWANIA:

MODERNIZACJA SYGNALIZACJI SWIETLNEJ
NA SKRZYZOWANIU ULIC
DABROWSKIEGO - JANICKIEGO W POZNANIU

TYTUL RYSUNKU:

WIAZKA KOORDYNACYJNA
PROGRAM 04.01 AKOMODACYJNY MAKSYMALNY

FUNKCJA IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
MARCIN STACHOWIAK
ZESPOL
PROJEKTOWY
BRANZA STADIUM: WERSJA
ORGANIZACJA RUCHU PROJEKT 1
WYKONAWCZY
ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.
210x297 05.2025 - 74 o




DABROWSKIEGO - ZEROMSKIEGO DABROWSKIEGO - JANICKIEGO

08

19

NHTH hH i T \

2 A A
k 2L N

b \\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\ A Y

AN \\\\\\\\\\\\\\\\\\\\ Nhnnntnunuaesaey

""" \\\\\\\\\\\\\\\\\\\ \\

NN

80

70

60

INWESTOR:

BIURO PROJEKTOW | REALIZACJI INWESTYCJI

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\
\\\ \\ \\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\

& PROSYSTEM  oscolesams swaceco wars

s ropasis | ik 60-682 POZNAN

R\Y\\\\\\\\\\\\\\\\\\\ \\\\\\\\\\\

RRTH N\

JEDNOSTKA PROJEKTOWA:

NN
‘\\ \\\\\\\\\\\‘\\ NlA I T TS

MM
?\\\ \\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\ 2

\\\ LA MICROTRAFFIC MARCIN STACHOWIAK

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\ 20N

UL.ROMANA DREWSA 1/7
\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\ NII=HTHTHTH HH - M | C ROTRAF FI C 61 - 606 POZNAN

60

\\\\\\ SHIIMMIHNHIHININN

NAZWA OPRACOWANIA:

MODERNIZACJA SYGNALIZACJI SWIETLNEJ
NA SKRZYZOWANIU ULIC

b DABROWSKIEGO - JANICKIEGO W POZNANIU

~~~~~

TYTUL RYSUNKU:
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A WIAZKA KOORDYNACYJNA

PROGRAM 05.01 AKOMODACYJNY MAKSYMALNY
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FUNKCJA IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS

MARCIN STACHOWIAK
ZESPOL

PROJEKTOWY

BRANZA STADIUM: WERSJA

ORGANIZACJA RUCHU PROJEKT 1
WYKONAWCZY

ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.

210x297 05.2025 - 7.5 4




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW

| FormuLARZ

7

Zamawiajacy:

PROSYSTEM

Miejscowosé:

POZNAN

‘Wykonawca:

MICROTRAFFIC

Skrzyzowanie:

DABROWSKIEGO - JANICKIEGO

POZNAN

Nr pracy 2024/11

Data

2024.03.10

Godzina,

Szczyt poranny

Wlot

C

D

Obliczeniowa grupa pasow

Al

A2 A3 Bl B2

B3 Cl

C2

C3

D1 D2

D3

Relacja

LP

WP -

L N

[Natezenie ruchu w grupie paséw
Q¢ [P/h]

193

543

61 547

[Natgzenie ruchu na wlocie
Qi [P/h]

193 543

608

[NateZenie ruchu na skrzyzowaniu
O s« [P/h]

1344

[NatgZenie nasycenia w grupie paséw
S or [P/hz]

1505

1662

1639 1900

Stopien nasycenia grupy paséw
Yo [l

0,128

0,327

0,037 0,288

[Przepustowo$¢ grupy pasow
Cor [P/h]

389

859

232 1283

Przepustowo$¢ wlotu
C i [P/h]

389 859

1426

Przepustowo$¢ skrzyzowania
C s [P/h]

2126

Stopien obciazenia grupy paséw
X or [-]

0,496

0,632

0,263 0,426

Stopien obciazenia wlotu
X [-]

0,496 0,632

0,426

[Stopien obciazenia skzyzowania
X sk [-]

0,632

Przepustowo$¢ praktyczna skrzyzowania
C pst [P/h]

1807

[Rezerwa przepustowosci skrzyzowania
A Cpsk [P/h]

463

Srednie straty czasu w grupie pasow
4 [s/P]

39,9

22,8

46,5 8,9

Srednie straty czasu na wlocie
d vt [s/P]

39,9 22,8

12,7

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu
d i [s/P]

20,7

PSR w grupie pasow

1T

I !

||PSR na wlocie

||PSR na skrzyzowaniu

[Ekwiwalentne taczne straty czasu w grupie
pasoéw D* g [h/h]

2,14

344

0,79 1,35

[Ekwiwalentne taczne straty czasu na wlocie
ID* i [h/h]

2,14 3,44

2,14

[Ekwiwalentne taczne straty czasu na
skrzyzowaniu D*g [h/h]

Srednia kolejka pozostajaca
K» [P]

0,2

0,5

0,0 0.1

[Kolejka maksymalna
K mos [P]

13,0

25,0

5.0 17,0

[Zasieg kolejki maksymalnej
IL k [m]

81,0

155,0

31,0 105,0

Srednia liczba zatrzyman w grupie pasow
1z ¢r [2/P]

0,794

0,671

0,802 0,415

Srednia liczba zatrzyman na wlocie
Iz wi [z/P]

0,793 0,670

0,454

Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu
Iz sk [z/P]

0,590

[Udziat pojazdéw zatrzymanych w grupie
"pas()w uzgr [-]

0,766

0,646

0,802 0,411

[Udziat pojazdéw zatrzymanych na wlocie
1z wi [-]

0,767 0,646

0,451

[Udziat pojazdéw zatrzymanych na
skrzyzowaniu uz sk [-]

0,575
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Zamawiajacy:

PROSYSTEM

Miejscowosé:

POZNAN

‘Wykonawca:

MICROTRAFFIC

Skrzyzowanie:

DABROWSKIEGO - JANICKIEGO

POZNAN

Nr pracy 2024/11

Data

2024.03.10

Godzina,

Szczyt popotudniowy

Wlot

C

D

Obliczeniowa grupa pasow

Al

A2 A3 Bl B2

B3 Cl

C2

C3

D1 D2

D3

Relacja

LP

L N

[Natezenie ruchu w grupie paséw
Q¢ [P/h]

173

584

49 527

[Natgzenie ruchu na wlocie
Qi [P/h]

173 584

576

[NateZenie ruchu na skrzyzowaniu
O s« [P/h]

1333

[NatgZenie nasycenia w grupie paséw
S or [P/hz]

1510

1670

1639 1900

Stopien nasycenia grupy paséw
Yo [l

0,115

0,35

0,03 0,277

[Przepustowo$¢ grupy pasow
Cor [P/h]

390

863

232 1283

Przepustowo$¢ wlotu
C i [P/h]

390 863

1402

Przepustowo$¢ skrzyzowania
C s [P/h]

1970

Stopien obciazenia grupy paséw
X or [-]

0,444

0,677

0,211 0,411

Stopien obciazenia wlotu
X [-]

0,444 0,677

0,411

[Stopien obciazenia skzyzowania
X sk [-]

0,677

Przepustowo$¢ praktyczna skrzyzowania
C pst [P/h]

1675

[Rezerwa przepustowosci skrzyzowania
A Cpsk [P/h]

342

Srednie straty czasu w grupie pasow
4 [s/P]

38,7

24,1

45,9 8,8

Srednie straty czasu na wlocie
d vt [s/P]

38,7 24,1

12,0

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu
d i [s/P]

20,7

PSR w grupie pasow

1T

I !

||PSR na wlocie

||PSR na skrzyzowaniu

[Ekwiwalentne taczne straty czasu w grupie
pasoéw D* g [h/h]

1,86

391

0,62 1,29

[Ekwiwalentne taczne straty czasu na wlocie
ID* i [h/h]

1,86 391

1,91

[Ekwiwalentne taczne straty czasu na
skrzyzowaniu D*g [h/h]

7,68

Srednia kolejka pozostajaca
K» [P]

0,2

0,6

0,0 0.1

[Kolejka maksymalna
K mos [P]

13,0

28,0

5.0 16,0

[Zasieg kolejki maksymalnej
IL k [m]

81,0

174,0

31,0 99,0

Srednia liczba zatrzyman w grupie pasow
1z ¢r [2/P]

0,785

0,697

0,796 0,410

Srednia liczba zatrzyman na wlocie
Iz wi [z/P]

0,786 0,697

0,443

Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu
Iz sk [z/P]

0,599

[Udziat pojazdéw zatrzymanych w grupie
"pas()w uzgr [-]

0,754

0,669

0,796 0,405

[Udziat pojazdéw zatrzymanych na wlocie
1z wi [-]

0,751 0,670

0,438

[Udziat pojazdéw zatrzymanych na
skrzyzowaniu uz sk [-]

0,580
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